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Hovedmal for prosjektet

e Laere mer om lgsninger for a
redusere transportetterspgrsel og
energibehov i transport

e Jke forstaelsen av samfunn og
naeringslivs tilnaerming til
kontroversielle tiltak

e ke egen evne til dialog om
kontroversielle Igsninger for
energiomstilling i transport




Sosiale innovasjonsarenaer (SIA)

Trondheim Asker Innlandet

Reduksjon av transport tilknyttet
Mjgssykehuset

Bilavhengighet i sentrum Parkeringsrestriksjoner i sentrum




Tegnforklaring

Kigremgnster for bi
Kigremgnster for buss
Sektorgrense for bil
Bylivsgater og -torg

Offentlig tilgjengelig
bilparkering i hus







TRONDHEIM KOMMUNE
Traanten tjielte

Folk oppfatter mobilitet som en rettighet
som bgar veere billig og ubegrenset

Mobilitet avhenger av begrensede ressurser
(energi, areal og penger) og ma
optimaliseres og fordeles
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By i vekst:
Jkt transportbehov

Aldrende befolkning (+ covid, Trump, Ukraina +++):
Redusert gkonomisk handlingsrom



Hvordan mange jeg mgter oppfatter
nullvekstmalet og omstillingen

Et valg mellom

Effektiv mobilitet mobilitet 09 bymlljﬂ Eyerlr;silejgemmende
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Hva vi trenger a diskutere:

Effektiv mobilitet

Hvordan gke fordeler og
redusere ulempene med
mobilitet, slik at vi blir sunnere
og mer produktive samfunn

Hvordan skape
samfunnsverdier?

>

Helsefremmende
bymilja



Figur 7: Antall reiser mellom bydeler i Trondheim
(alle transportmidler). Tykkere strek eller stgrre
sirkler (interne reiser) betyr flere reiser.

Reiser til og fra sentrum er 1. prioritet
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Tegnforklaring

— Til og fra sentrum
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Kilde: RVU for Trondheimsomradet (2022), kvalitetssikret

med Telia-data
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Figur 7: Antall reiser mellom bydeler i Trondheim
(alle transportmidler). Tykkere strek eller stgrre
sirkler (interne reiser) betyr flere reiser.
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Nullvekstmalet er egentlig en indikator,
men brukes blindt av mange som et mal i seg selv.

Nullvekstmalet 2.0 ma ruste oss for fremtiden

Det vi egentlig trenger a male er
e Hvor god og inkluderende mobilitet har vi
e Hvor sunne byer har vi



	Lysbilde 1: CAPTAIN Robuste strategier og tiltak for redusert energiforbruk i transportsektoren  
	Lysbilde 2: Hovedmål for prosjektet
	Lysbilde 3: Sosiale innovasjonsarenaer (SIA)
	Lysbilde 4
	Lysbilde 5
	Lysbilde 6
	Lysbilde 7
	Lysbilde 8: By i vekst:  Økt transportbehov
	Lysbilde 9: Hvordan mange jeg møter oppfatter nullvekstmålet og omstillingen 
	Lysbilde 10: Hva vi trenger å diskutere: 
	Lysbilde 11
	Lysbilde 12
	Lysbilde 13: Nullvekstmålet er egentlig en indikator, men brukes blindt av mange som et mål i seg selv.

