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Hvordan kommer du 

deg vanligvis på jobb?

Trondheim, personer 

som ikke har byttet 

arbeids- eller bosted



Mange ønsker å kjøre 
mindre

Foto: Shutterstock/NTB

• 3 av 4 bilister har 

alternativer

• 1 av 4 bilister ønsker å 

redusere bilbruk

• Elsyklister sykler mer og 

kjører mindre



Flere betaler, flere 
elbiler, økt trafikk

Over tid, mindre effekt:

• Befolkningsvekst 

• Bedre veier

• Elbilsubsider

Nettoeffekt = økt trafikk



Parkering utfordrende å 
regulere

• Mange som bor og jobber i 

sentrum parkerer gratis

• Politisk uenighet om parkering

• Lite oversikt over privat 

parkering



Potensial for 3-dobling av sykkelturer? 

Byområde 2019 Mål Potensial

Go Dutch

Potensial 

elsykkel + Go 

Dutch

Trondheim 10 % 15 % 

(2025)

21 % 32 %

Nord-Jæren 8 % 14 % 

(2032)

26 % 35 %



I dag Elsykkel

8%

Google «Bymobilitet» 
og «NORCE»

35%



Utvikling kollektiv i Bergen

0%

2%

4%

6%

8%

10%

12%

14%

16%

18%

20%

2013/14 2018 2019 2020 2021 2022

Buss Bybane Tog



Vei

• Mer vei – mer bilkjøring

• Kontraproduktiv i forhold til nullvekstmålet

• Men høye bompenger kombinert med gode 

kollektivtilbud reduserer bilkjøring fra forstadskommuner



Vegbygging: E39 Svegatjørn-Rådal. 

Ca. 5% økning 2019 - 2023



Har tiltakene virket mht. nullvekstmålet?

• Begrenset virkning
• Overgang fra bil til el-

bil  

• Viktig for sentrum
• Begrenset nedslagsfelt
• Politisk kontroversielt

• Øker privatbilkjøring

• Stort potensiale for økt 
(el)sykling

• Krever tiltak

• Store økninger i 
påstigninger, lavere økning 
i kollektivandel

• Oppsving i kollektivandel = 
nedgang i bilandel (ca.)



Kunnskapsbehov

• Først nullvekstmålet (fortsatt!) 

• Hvordan er arealpolitikken praktisert 

i BVAer

• Styring

• Infrastrukturplanlegging

• PBL og apparatet rundt

• Hva med nullutslipp i 2050?



Virkemiddelapparatet 
favoriserer store 
investeringer

• Forhandlinger – et godt 

grep?

• Sektorinteresser –

mindre fleksibilitet?

• Flere aktører, 

kompromisser – mindre 

målstyring?
Foto: Stavanger Aftenblad
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Alle 16 rapporter finner man på: bymobilitet.norceprosjekt.no
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