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Bakgrunn og arbeidsdefinisjon

2

Arbeidsdefinisjon:

Strategisk transportplanlegging er et 
felt innen transportplanlegging som 
omhandler situasjoner der 
treningsdata fra den virkelige verden er 
knappe eller utilgjengelige

• Predikasjoner i ulike scenarier
• F.eks. nye transportmidler

• Langsiktige prognoser
• Kontrafaktiske tiltak

https://www.toi.no/publikasjoner/kunstig-intelligens-for-
strategisk-transportplanlegging-muligheter-og-begrensninger
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Overforventinger?
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Amaras regel: 

Vi har en tendens til å 
overvurdere effekten av 
en teknologi på kort sikt 

og undervurdere 
effekten på lang sikt

Generativ KI
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Menneskelig vurderinger

Mennesker bruker og 
tolker klassiske modeller

Mennesker bruker og 
tolker KI/ML-modeller

KI-agenter / høy grad av 
automatisering

Empiriske datagrunnlag 
gjennom stordata, smarte 

data og syntetiske data

Økonomisk teori og vurdering 

Teknologi- og 
trendovervåkning

Kvalitative  framtidsscenarier

Spesifisering og kalibrering av modeller fra «første prinsipper»

Tallfesting av inndata i 
transportmodeller gitt scenario 

og tiltakspakke

Makromodeller / sosialdemografiske 
modeller / arealbruksmodeller

Transportmodeller / simuleringsmodeller

Tramsportmodellresultater for 
ulike scenarier og tiltakspakker 

(Normative) samfunnsmål som 
utgangspunkt for backcasting

Vurdering av måloppnåelse 
under usikkerhet

Styring av prosesser og 
beslutninger 

(nye) konsepter og strategier
Siling/spesifisering av tiltak med 

hjelp av raske modellverktøy

Effektivisering av 
skrivebordsarbeid og  

kommunikasjon

KI sentralt fremover 

Potensial av KI for 
forbedring

Vurdering av forbedringspotensial av KI og maskinlæring i backcasting med kvantitative tiltaksanalyse 

Forklaring

Ingen bidra av KI mulig 
eller ønskelig

Dekkes bedre av andre 
modeller / 

tilnærminger

Mennesker vurderer
med mulig innspill fra 
Chatbots
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Observerte
RVU-data

Dagens befolkningsdata

Dagens arealbruks- og 
makroøkonomiske data

Dagens
transporttilbudsdata

Observerte stordata for 
kalibrering 

Fremtidig  
befolkningsdata

Fremtidig areal.- og
makroøko.data

Fremtidig 
transporttilbudsdat

Eksterne 
modeller

(SSB)

Eksterne 
modeller
(diverse)

Tiltaks-
formulering

vekting

Vektet
RVU-data

Inndata i 
transportmodell 
(aggregert i 
segmenter og soner)

(iterative) 
løsning av 
matematisk 
system

Sammenligning av resultater

Økonometriske 
modeller (dissaggregert) 

Nytte-
funks-
joner

Adferds-
parameter

Konstant
-ledd

V
D
F

Transportmodell-
resultater for fremtidsår

Spesifisering og kalibrering av 
en (klassisk) transportmodell

Predikering av interne 
effekter

Predikering / spesifisering 
av eksterne variabler (fremtidsår)

Empirisk datagrunnlag

Inndata i 
transportmodell 
(aggregert i 
segmenter og soner)

(iterative) 
løsning av 
matematisk 
system

Nytte-
funks-
joner

V
D
F

(ulike forbedringsmuligheter 
med maskinlæring)
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Forskningsprosjekt: TrAffIc Planner (PRELONG)

Reisevanedata 
(Ruter-MIS)

Nevrale 
nettverk (NN)

Syntetisk 
befolkning

Syntetiske 
reisedagbøker

Befolkningsdata

Sone-/pendler/Level-
of-Service-data

Reiseplaner

Agentbasert 
simuleringsmodell 

Utføring

Tilpasning

Detaljerte 
simulerings-

resultater

Kontrafaktiske 
egenskaper til 
veinettverket

Graf-NN trent på 
aggregerte inn- og 

utdata fra mange ulike 
simuleringer

≈ 50 
MB

≈ 800 
MB

≈ 0,3 
MB

≈ 400 
MB

≈ 1 MB

≈ 1 MB

≈ 1000 
MB*

* per kjøring med 10% av agentene
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Observerte
RVU-data

Dagens befolkningsdata

Dagens arealbruks- og 
makroøkonomiske data

Dagens
transporttilbudsdata

Observerte stordata for 
kalibrering 

Fremtidig  
befolkningsdata

Fremtidig areal.- og
makroøko.data

Fremtidig 
transporttilbudsdat

Eksterne 
modeller

(SSB)

Eksterne 
modeller
(diverse)

Tiltaks-
formulering

weighting

Vektet
RVU-data

Inndata i 
transportmodell 
(aggregert i 
segmenter og soner)

(iterative) 
løsning av 
matematisk 
system

Sammenligning av resultater

Økonometriske 
modeller (dissaggregert) 

Nytte-
funks-
joner

Adferds-
parameter

Constant 
terms

V
D
F

Heldaglige reiseplaner (inkl. 
avreise-tidspunkt og 
aktivitetssekvenser) for hele 
befolkning (syntetiske data)

Transportmodell-
resultater for fremtidsår

Spesifisering og kalibrering av 
(klassiske) transportmodell

Predikering av interne 
effekter

Predikering / spesifisering 
av eksterne variabler (fremtidsår)

Empirisk datagrunnlag

Predikativ 
maskinlærings-

modell
Inndata i 
transportmodell 
(aggregert i 
segmenter og soner)

(ulike forbedringsmuligheter 
med maskinlæring)

(iterative) 
løsning av 
matematisk 
system

Nytte-
funks-
joner

V
D
F

Flere segmenter
og kontekstvariabler

agent-
baserte 

sim-
ulerings-
modeller

Mulige forbedringer
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Sammendrag / diskusjon

▪ Fersk rapport om bruk av KI i strategisk transportplanlegging (TØI rapport 2076/2025)
▪ KI-assistent systemer kan allerede i dag bidra med skrivebordsarbeid, trendovervåkning m.m.

▪ KI-agenter vil øke antall oppgaver som kan automatiseres (med menneskelig overvåkning)

▪ KI/maskinlæring bidrar med bedre empiriske datagrunnlag 
▪ Operasjonell planlegging, smart vedlikehold m.m.
▪ Bedre kalibreringsgrunnlag for transportmodeller (for strategisk planlegging)

▪ Trenger fortsatt transportmodeller for langsiktige prognoser og kontrafaktiske tiltak
▪ Muligheter i kombinasjon med KI

▪ Forventet paradigmeskifte i dataanalyse generelt
▪ overgang fra matematiske (lite data og teoretiske modeller)
▪ til datadrevne tilnærminger (faktiske data/stordata og maskinlæring)
▪ Og til beregningsdrevne tilnærminger (syntetiske og simulerte data, generativ KI og «in-context-learning» basert på 

forhåndstrente modeller)

▪ Den beste tilnærming avhenger av den konkrete problemstillingen 
▪ Bruk av KI for strategisk transportanalyser er ikke opplagt
▪ KI er ikke løsningen på alt, men forventes å forbedre transportanalyser og planlegging i samspill med tradisjonelle data og 

modeller
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