Mobilitet 2025

Hvordan bar transportsektoren jobbe for an
lavutslippsamfunnet?

Bjgrne Grimsrud, administrerende direktgr
Transportgkonomisk institutt
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Bruker urealistiske tm-‘
forutsetninger i dag

«Nasjonal transportplan skal bidra til
a na Norges klimamal»

«Referansebanen tar altsa ikke hgyde
for at det kan forventes endringer i
flere av disse forutsetningene i arene
fremover, eksempelvis som fglge av
forpliktelser om a na klimamalene»

Figur 3.4 Transportmiddelfordeling for persontransport pa norsk omrade
2020-2060. Andel av totalt antall personkilometer. Korte reiser (< 70
kilometer)

Kilde: Transportgkonomisk institutt (2022): Framskrivinger for
persontransport til NTP 2025-2036. T@I-rapport 1926/2022




Klimautvalget 2050:

e Klimapolitikken ma
understgttes av et
beslutningssystem som er
tilpasset malet om en helhetlig
omestilling.

* Planer og beslutningssystemer
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ta utgangspunkt i at alle
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Neste NTP: Spennende oppdrag

= Beregninger av etterspgrsel giennom tilbakeskriving (”backcasting”), der det er en
forutsetning at malene i klimaloven nas

= Belyse pa hvilken mate fremtidig transportetterspgrsel kan pavirkes, og a vurdere
alternative mater a legge til rette for utvikling som er forenlig med klimamalene.

= vurdere hvilke konsekvenser dette har for hovedmalene i NTP, og konsekvenser
utenfor transportsektoren, eksempelvis energiforbruk, bruk av beerekraftig drivstoff,
prising og andre vesentlige effekter for samfunnet.
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Klima og natur ma veere rammen

= Norges mal er a redusere utslippet av
klimagasser med 50 til 55 prosent
innen 2030.

= Klimaloven stadfester Norges
forsterkede klimamal for 2030 og
klimamalet for 2050.

" Transportsektoren star for om lag en
tredel av klimagassutslippene i Norge,
sektoren ma ha et eget mal

Transportgkonomisk institutt

= Konvensjon om biologisk mangfold
(CBD) og naturavtalen

" Formalet med Konvensjonen om
biologisk mangfold er tredelt:
" g bevare det biologiske mangfoldet

= sikre beerekraftig bruk av biologiske
ressurser

= sikre en rimelig og rettferdig fordeling av
fordelene som fglger av utnyttelsen av
genetiske ressurser
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Optimalisere innenfor gitte rammer

Forecasting Backcasting Backcasting with
without adaption adaption
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For eksempel

Unnga ny og gkt kapasitet pa

infrastruktur

Unnga reiser, for eksempel ved Unngé
hjemmekontor og kortreist ferie

Reduser godstransport

gjennom lavere forbruk av varer

Erstatt flyreiser med reiser

med bane og buss FI tt
Erstatt bilbruk med kollektivtransport, y
sykkel og gange

For eksempel:
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Target pathway to climate-neutral transport by 2040
25

.. Avoiding. passenger tranapart wolume. shiftiog waffc to activemabiliy aod public A0SO o e v e
and increasing average capacity utilisation

Private motorised transport technolodgy
100% of cars and two-whes| mator vehicles electrified by 2040

(ETTETTRTTIRTTIRTI IR TR IR IR ETRETRETRETHETRET RIS RIS EIORETIRTIRLIR IR LRI LI IR Ll Ll Lt Lot Lyt Lyt Ly LbE LLE L LE ]

20

100% climate-neutral by electrifying or using
el T e himate-neutal feels by 200 s
B Others
Framework for freight transport
Shifting freight traffic to rail, reducing freight traffic
e eeneenihomore efficient Jogistics, egionalism B16. e vene
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Electrifying rail, eliminating domestic
flights, using climate-neutral fuels on water

B e

Fuel export
Eliminating the export of
et et et e e £ e e £ e e ffo et emn s me s mommemnnnen --tued in vehicke tanks

2019

Sources:

201%- Ostereichische Luftschadstoffinventur 1995-2019 (Austrian air-pollutant emission inventory), Environment Agency Austria 2021

Zielpfad bis 2040: Klimaneutralitat im Varkehr - Transition Maobility 2040 (Pathway to 2040: Climate Meutrality in the Transport Sector - Transition Mobility 2040,
Environmant Agency fwstria 2021
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Historie og struktur vil utfordres

NTP bruker et helt kapittel pa struktur og organisering

Leverer fglgende godbit:

«Dette kan eksempelvis vaere a instruks-feste en ny rolle for en av
virksomhetene, hvor denne far ansvar for a gi faglig uavhengig
rad til departementene pa tvers av transportformer og
forvaltningsniva i fremtidige transportplanprosesser» NTP s 136
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http://www.grimbertrost.nl
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Takk for meg!
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