Veier og valg mot lavutslippssamfunnet 2050:
Fremsynsmetoder som strategisk verktgy for
neste NTP

Helsingfors 16:15—17:15



Oppdrag fra Samferdselsdepartementet:

Metodeutvikling giennom bruk av fremsynsmetodikk
Forbedring av det faglige grunnlaget for a vurdere maloppnaelse
og fremtidig transportetterspgrsel

Premiss: Se bakover fra lavutslippssamfunnet i 2050 for a vurdere
hvordan transportsektoren best kan bidra til & realisere dette malet.

Vi skal undersgke hva som skal til:
- Relevant virkemiddelbruk for a oppna malet,

- 0g hvordan transportetterspgrselen i sa fall vil kunne bl




Langsiktig strategisk transportplanlegging
Hvordan kan fremsynsmetoder sikre bedre grep om maloppnaelse og

usikkerhet?

Hvordan bgr transportsektoren jobbe for a na lavutslippsamfunnet? Bjorne Grimsrud, TQI

Lavutslippssamfunnet 2050, -hvordan kommer vi dit? Mats Nordrum, Miljgdirektoratet

Fremsyn i strategisk transportplanlegging: Aktuelle metoder og eksempler. Jystein Berge,
Norconsult

Slik jobber transportvirksomheter med a fornye metodeverktagyet med
lavutslippssamfunnet som mal. Cecilie Bjarlykke, Jernbanedirektoratet og Oskar Kleven,

Statens Vegvesen
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Figur 3.4Mportmidde}forjldeling prr per Lrﬁomréde |
2020-2060. Andel av totalt antall personkilometer. Korte reiser (<70
kilometer) l R , h

Kilde: Transportgkonomisk institutt (2022): Framskrivinger for

persontransport til NTP 2025-2036. T@I-rapport 1926/2022

Bruker urealistiske t@-]
forutsetninger i dag

«Nasjonal transportplan skal bidra til
a na Norges klimamal»

«Referansebanen tar altsa ikke hgyde
for at det kan forventes endringer |
flere av disse forutsetningene i arene
fremover, eksempelvis som fglge av
forpliktelser om a na klimamalene»
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Neste NTP: Spennende oppdrag

= Beregninger av etterspgrsel gjennom tilbakeskriving (”backcasting”), der det er en
forutsetning at malene i klimaloven nas

= Belyse pa hvilken mate fremtidig transportetterspgrsel kan pavirkes, og a vurdere
alternative mater a legge til rette for utvikling som er forenlig med klimamalene.

= vurdere hvilke konsekvenser dette har for hovedmalene i NTP, og konsekvenser
utenfor transportsektoren, eksempelvis energiforbruk, bruk av baerekraftig drivstoff,
prising og andre vesentlige effekter for samfunnet.
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Klima og natur ma vaere rammen

= Norges mal er 3 redusere utslippet av
klimagasser med 50 til 55 prosent
innen 2030.

= Klimaloven stadfester Norges
forsterkede klimamal for 2030 og
klimamalet for 2050.

* Transportsektoren star for om lag en
tredel av klimagassutslippene i Norge,
sektoren ma ha et eget mal

Transportgkonomisk institutt

= Konvensjon om biologisk mangfold
(CBD) og naturavtalen

»" Formalet med Konvensjonen om
biologisk mangfold er tredelt:
= g bevare det biologiske mangfoldet

= sikre baerekraftig bruk av biologiske
ressurser

= sikre en rimelig og rettferdig fordeling av
fordelene som faglger av utnyttelsen av
genetiske ressurser

L
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Optimalisere innenfor gitte rammer

Forecasting Backcasting Backcasting with
without adaption adaption
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For eksempel:

Unnga ny og okt kapasitet pa
infrastruktur
Unnga reiser, for eksempel ved
hjemmmekontor og kortreist ferie

Reduser godstransport
gjennom lavere forbruk av varer

For eksempel:

Erstatt flyreiser med reiser

med bane og buss

Erstatt bilbruk med kollektivtransport,
sykkel og gange

For eksempel:
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Forbedre
Elektrifiser kjgretgy og fartoy

Bytt til alternative drivstoff
Reduser farten
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Target pathway to climate-neutral transport by 2040
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100% of cars and two-wheel mator vehicles electrified by 2040
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Framewaork for freight transpart
Shifting freight traffic to rail, reducing freight traffic
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Electrifying rail, eliminating domestic
flights, using climate-neutral fuels on water

-3

Fuel expart
Eliminating the export of

_fusl in_vehicle tanks

2009

Sources:
2019 Osterreichische Luftschadstoffinventur 1995-2019 (Austrian air-pollutant emission irvantory), Environmeent Agency Sustria 2021
Zielpfad bis 2040: Klimaneutralitat im Verkehr - Transition Maobility 2040 (Pathway to 2040: Climate Neutrality in the Transport Sector - Transition Mobility 20401,

Ervironmeant Agency fwstria 2021
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Historie og struktur vil utfordres

NTP bruker et helt kapittel pa struktur og organisering

Leverer fglgende godbit:

«Dette kan eksempelvis vaere a instruks-feste en ny rolle for en av
virksomhetene, hvor denne far ansvar for a gi faglig uavhengig
rad til departementene pa tvers av transportformer og
forvaltningsniva i fremtidige transportplanprosesser» NTP s 136
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http://www.grimbertrost.nl
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Takk for meg!



Milja-
direktoratet

Lavutslippssamfunnet 2050
- hvordan kommer vi dit?

Mats Nordum, Mobilitetskonferansen 2025



Klimatiltak i Norge 2025

« Kunnskapsgrunnlag

» Arlig leveranse - med innspill fra andre
fagetater

* Vi analyserer utslippspunkt, tiltak,
aktgrbildet, barrierer og mulige
virkemidler

« 2030- og 2035-analyse - i lys av 2050

« Tiltak tilgjengelig pa nett:
miljodirektoratet.no/klimatiltak/

Miljo-
direktoratet

Klimatiltak i Norge mot 2030

Oppdatert kunnskapsgrunnlag om
utslippsreduksjonspotensial, barrierer og mulige
virkemidler

Miljo-
direktoratet

Et 2035-bidrag som sikrer .
omstilling nasjonalt Sk

- vurderinger og anbefalinger fra Miljedirektoratet r

Milje-
direktoratet

Klimatiltak i Norge
Kunnskapsgrunnlag 2024

Milje-
direktoratet

Klimatiltak i Norge

Kunnskapsgrunnlag 2025
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Lavutslippssamfunnet 2050

« Klimaloven:

« Med lavutslippssamfunn menes et samfunn hvor klimagassutslippene, ut fra beste vitenskapelige
grunnlag, utslippsutviklingen globalt og nasjonale omstendigheter, er redusert for a motvirke
skadelige virkninger av global oppvarming

12050 er malet 90 til 95 prosent lavere utslipp enn i 1990

* Det betyr:
« Utslippene skal veere maksimalt 2,5-5 millioner tonn i 2050
* (Tilneermet) null utslipp fra transportsektoren, helst fgr 2050

- Tiden til 2050 er knapp. Vi trenger et taktskifte, der alvoret som er grunnlaget for
Parisavtalen legges til grunn. M



; ’ 5 milliarder liter drivstoff

1 8 millioner tonn CO,-ekv.

Mill. tonn CO,-ekv
S0



Dagens transport bruker
ungdvendig mye arealer
0g ressurser

« Selv med overgang til nullutslippsteknologi
har transport konsekvenser for natur, milje
og helse

« Transport fgrer ogsa til utslipp i andre
sektorer

* Nullutslippsteknologi er ikke moden i alle
segmenter

Foto: Bj@rn Rangbru .




Biodrivstoff er en
knapp og dyr ressurs

 Biodrivstoff har store
baerekraftsutfordringer. Kan produsere opp
mot 300 millioner liter avansert
biodrivstoff i Norge

« Alternativet er syntetisk drivstoff. Det
krever store mengder strem a lage

Foto: Pixabay.com .




Vi far den transporten vi legger til rette for

HHHE Arealplanleggingen former fremtidens reisebehov
%A Veibygging kan fere til mer veitrafikk og gkte utslipp fra areal

g .. | hvilken grad vi tilrettelegger for tilgjengelighet, effektivitet og
A 3o attraktivitet for alternativer til bil og fly

t=F¥ | hvilken grad vi legger til rette for a gjere nullutslippsteknologi
o konkurransedyktig



Nasjonal transportplan setter rammene

Behov for:
* Tydeligere malbilde
 Sektorstyring

« Metodeutvikling
(framskriving vs. backcasting)

4 Malene for transportpolitikken

Et effektivt, miljpvennlig og trygt transportsystem i hele landet i 2050

Enklere reise- Bidra til
hverdag og okt oppfyllelse av Nullvisjon for
konkurranseevne Norges klima- drepte og Effektiv bruk av Mer for
for naeringslivet og miljgmal hardt skadde ny teknologi pengene

SEEIS

Kilde: Nasjonal transportplan 2025-2036 (Meld. St. 14 2023-2024), s. 33




Unnga - Flytte - Forbedre: vi trenger alle tre

PN
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Unnga

Redusere
reisebehov
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0000
Flytte Forbedre
Skifte til mer Benytte nullutslipps-
baerekraftige teknologi og redusere
alternativer energiforbruk

O 0



Tiltak i veitransport, jernbane, luftfart og maskiner rangert etter UFF-

rammeverket

Transporteffektiv arealplanlegging
@kt bruk av hjemmekontor

@kt bruk av digitale mater

Bedre logistikk og effektivisering i bygge- og anleggsprosjekter

Tiltak innen transport

eguun

04 [Transportmiddelskifte fra bil til gange og sykkel
05 Transportmiddelskifte fra bil til kollektivtransport pa korte reiser

06 Transportmiddelskifte fra bil til kollektivtransport p4 lange reiser « 27 tiltak for landtrans PO rt,

07 |@kt samkjering og bildeling fs—” :

08 [Transportmiddelskifte fra fly til jernbane @ m a S kl n e r Og | u ftfa rt

17 |Logistikkoptimalisering av varetransport

18 pide godsandeler pa bane * 4 tiltak for sjgfart, fiske og

@kte godsandeler pa sjo

Tyngre og lengre vogntog h aV b r u k

e Inndelt etter UFF-rammeverket

S01 Nullutslippslesninger i offentlig passasjertransport pé sje

S02 Landstrem og batterielekirifisering

S03 Overgang til hydrogenbaserte drivstoff i sjgfarten .

S04 Overgang til biogass i sjgfarten




Hva skal til? Viktige virkemidler
for a realisere tiltakene




Politikk pa vei til lavutslippssamfunnet

S
7
Unnga . . . 0
_ Statlig styring er viktig for a redusere transportbehovet
0o reisebehov
B Omforgelmg av statlige bevilgninger og V|rke°m|dler
e som bade begrenser og belenner trengs for a gke
ko bruken av mindre ressurskrevende transportformer
&
%DDD?
Forbedre Et helhetlig og forutsigbart avgiftssystem og

W krav er viktig for a gke nullutslippsandelen

= o



Varebilparken kan komme til null tidlig pa
2040-tallet

Varebiler

2020 - 2030 2030 - 2040 2040 - 2050

e Styrke klima - og miljghensyn i arealplanlegging
e Krav om logistikkoptimalisering i offentlige anskaffelser
Etablere samleterminaler

Pkende engangsavgift opp til et niva tilsvarende personbiler

Nullutslippskrav til transporttjenester i det offentlige %

Elektrifisering

Midlertidig

bompengefritak og
tilgang til kollektivfelt

Arlig opptrapping av CO2-avgiften

2027: Alle nye varebiler er nullutslipp



X Tilnaermet nullutslipp i utslippssegmentet

2020 - 2030 2030 - 2040 2040 - 2050

@konomiske virkemidler b ‘

@konomiske virkemidler og krav i parallell b
@konomiske virkemidler og krav i parallell X
Bygge- og anleggsmaskiner @konomiske virkemidler og krav i parallell X

Pkonomiske virkemidler X ‘

Offshoreskip

- @konomiske virkemidler m X
@konomiske virkemidler og krav i parallell b3

Virkemiddel pakke CCS > Netto null |

Fossil oppvarming

F-gasser

Industri og

avfallsforbrenning Auksjoner

e Virkemidler som reduserer transport
e (CO2-prising

e Tilgang pa kraft ‘ .
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Fremsyn i praksis

Hvordan vi og transportvirksomhetene arbeider med scenarioer og backcasting
Mobilitet 2025
@ystein Berge, Norconsult

Norconsult 0:0
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Samarbeid om a kunne mote fremtiden bedre forberedt

2022 ,
*e
*
Models, methods %
i a
g?{i gr‘]'sndset . Kollektivstudien @stlandet R, Metodeutvikling NTP (fase 2)
. Jernbanedirektoratet 2025 Yo, Transportvirksomhetene
vegvesen . h\ R
L} & L4
: o 2025
. o .
. o ‘.
o Scenarioer for R .
baerekraftig U .
gggg mobilitet i norske o ‘0‘ Modeller,
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04.03.25 Mobilitet 2025 32

Norconsult 0:0



Fremsyn skjer i
flere sektorer

Barsnotert
selskap /
radgiver

Norconsu



Ulike mater a forsta fremtiden pa

Forecasting

Finner den mest sannsynlige fremtiden
Natid ved a fremskrive natiden (prognoser)

Scenarioer

Utforsker flere mulige fremtider og

Natid .
perspektiver

Backcasting

/\. Tegner utvikling med stasted i gnsket
\/ fremtid

04.03.25  Mobiitet 2025 34 I:CJDII’%ZSTQ:ITF Norconsult 0:’



Scenarioer

= mulige fremtider

Umulige? Utrolige?

Mulige

Plausible

Sannsynlige

Jnskede

Norconsult 0:0



Backcasting

= veien til malet Cammmmmma

. Backcasting

04.03.25 Mobilitet 2025 36 NOI‘COI’ISUlt 0:’



Backcasting

Indre faktorer - hva vi kan og vil (valg)
» Visjoner og mal

» Ambisjonsniva

» Verdier

.
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Fremsyn muliggjer en mer strategisk tilnaerming

... hvor prosessen og innsikten er minst like verdifull som rapporten som leveres

Litteratur-

studie Intervjuer Verksteder Analyse Kvantifisering Anbefaling
Apne opp — Hva Lukke ned -
hvilke . hvilke
. innebaerer o
endringer dette? prioriteringer
kan skje? ' bar vi gjare”?

040325  Mobiitet 2025 38 Norconsult 0:0



Verksteder gir reell medvirkning og ngdvendig innsikt
Metodeutvikling i Nasjonal Transportplan (NTP)

040325  Mobiitet 2025 39 Norconsult 0:0



Verksteder innebaerer modning og tverrfaglighet
Jernbanen 2050 - backcasting

040325  Mobiitet 2025 40 Norconsult 0:0



Fremtiden er ikke mulig a spa gjennom én ngyaktig prognose

Where we want to be Where we are today Where we should aim to be

ACCURATE NOT ACCURATE ACCURATE
PRECISE PRECISE E NOT PRECISE

6 It’s better to be roughly right than precisely wrong.

John Milton Keynes

04.03.25  Mobilitet 2025 41 Norconsult 0:0



Norconsult 4%

Every day we improve everyday life

@ystein Berge
Markedssjef Samfunn og byutvikling
oystein.berge@norconsult.com



mailto:oystein.berge@norconsult.com
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[llustrasjon fra klimautvalget

Slik jobber transportvirksomheter med a fornye metodeverktgyet
med lavutslippssamfunnet som mal

Metodeoppdraget: Forbedring av det faglige grunnlaget for a vurdere maloppnaelse
og fremtidig transportetterspgrsel

Cecilie Bjgrlykke og Oskar Kleven

direktoratet

Nye -5y
Ve ler Statens vegvesen

- » i Jernbane-
. Miljo- y AVINOR BANE NOR % direktoratet

KYSTVERKET



| trad med oppdraget skal vi utvikle metoder og verktay

som lar o0ss:

1. Tilbakeskrive transportetterspgrsel slik at det er
mulig a identifisere tiltak og virkemiddelbruk som
bidrar til a na klimamalene, herunder det nasjonale
malet om at Norge skal bli et lavutslippsamfunn
innen 2050.

2. Fremskrive transportetterspgrsel gitt ulike
utviklingstrekk




Fremtiden er usikker.

Tilneermingen i strategisk transportplanlegging bar veere a
sgke robusthet fremfor presisjon. Ved a skifte fokuset til a
studere flere mulige fremtider og hvilke tiltak som stgtter
opp under spesifikke mal tar man et skritt i retning av mer
robuste analyser og et bedre beslutningsgrunnlag.

Kilde: Rapport fra arbeidet med fase 1



Ulike mater a forsta fremtiden pa

Forecasting

Finner den mest sannsynlige fremtiden
Natid ved a fremskrive natiden (prognoser)

Scenarioer

Utforsker flere mulige fremtider og

Natid .
perspektiver

Backcasting

/\. Tegner utvikling med stasted i @nsket
\/ fremtid

Og ja, vi bruker alle i dette oppdraget!



Scenarioer, vanlig fremgangsmate:

Definere viktige drivkrefter og
trender

Sammenstille disse, beslutte hvilke
som har stgrst pavirkning og
usikkerhet gitt problemstillingen

Bruke de viktigste/med starst
usikkerhet til a beskrive et samfunn
der disse har virket pa
problemstillingen

Trend /drivkraft

«What if» scenario

Trend /drivkraft
Trend /drivkraft —

Trend /drivkraft

Trend /drivkraft

= <\What if» scenario

Trend /drivkraft —

Backcasting, vanlig fremgangsmate:

1. Definere dagens problem og
gnsket fremtidig situasjon

2. Kommervidit med dagens
praksis?

Hvis nei:

1. Definerer og presisere den
gnskede fremtiden

2. Koble den gnskede fremtiden og

dagens situasjon gjennom tiltak og
virkemidler langs en tidsakse

Onsket
framtid

Hva skal til:
Lang sikt

Hva skal til:
Mellomlang
sikt

Hva skal til:
kort sikt




Flytskjema: Slik henger det sammen (....na...)

Trend /drivkraft —

---—- Trend /drivkraft ----

Trend /drivkraft —

Lavutslipps
-samfunnet

Backcasting,
«hovedveien»
utvikles

Backcasting,
alternative veier til
lavutslipp
etableres




Trendgrupper viderefart til < What if» scenarier for 2050

1 Sikkerhet og beredskap

2 Kunstig intelligens og automatisering

3 @konomi / omstilling i norsk gkonomi

4 Klima, miljz og natur




TROMS & FINNMARK

)

NORRBOTTEN

VASTERBOTTEN

Scenario 1:
Nordkalotten viktigst

Hva hvis innsatsen i norsk
samferdsel raskt og dramatisk
ma rettes inn mot
Nordkalotten?

Scenario 2:
Kl, kloner og roboter

Hva hvis reisebehovet endres
radikalt fordi kunstig
intelligens, kloner og roboter
far avgjorende betydning i
norsk arbeidsliv?

50

Scenario 3:
Oljefondet tappes

Hva hvis handlingsregelen
ryker, og store deler av
Oljefondet blir tilgjengelig for
investeringer i infrastruktur?

Riksgrense |

stengt
Ring 175

Scenario 4:
Mobilitet et
knapphetsgode

Hva hvis mobilitet blir et
knapphetsgode pa grunn av
strenge natur- og
klimareguleringer?

F5&sighit— Norconsult %



Neste skritt: Backcasting

Lavutslipps-
samfunnet

* Nullutslipp fra
transportsektoren

* Vi definerer andre sentrale
parametere som belyser
transportsektoren i et

lavutslippssamfunn

* «What if?» hvordan vil ulike
utvikling pavirke
parameterne?




Kvantifisering og framskriving: Hvordan
modellere effekten av virkemiddelbruken?

. g . Jernbane-
wie  JAVINOR ~ BANENOR i jernbune




Modellverktgyene| Verktgyene videreutvikles — verktgykassa utvides

* Persontransportmodellene for lange og korte
reiser
* Forenkles
* Nytt programmeringssprak

* Godstransportmodellene
* Oppdateres
e Varstrgmsmatriser og kostnadsfunksjoner

* NOREG 2 modellen
 Makromodell
* Oppdateres og tilpasses klimaanalyser

y . - Jernbane:
. Miljo- d AVINOR BANE NOR % d?rrgkta(‘;:gtet

direktoratet

KYSTVERKET

N

Nye
Veier

=2

Statens vegvesen



Modellverktgyene| Verktgyene for persontransport videreutvikles og forenkles

* Modellene for lange- og korte personreiser forenkles
o Feerre segmenter

o Forenkla/tidsbesparende beregningsopplegg RTM/NTM
o Enklere a innfgre nye/fremtidens modes ¢

Forenkling o
Ettersporsels- 999

modell effektivisering @kt fleksibilitet
o Ned pa antall reisehensikter

o Ned pa antall segmenter

. i Nettverksmodell
o Ned pa antall tidssoner og system

. . Full modell Forenklet modell
* Nytt programmeringssprak
o Kodes i Python
o (apen kildekode -> oppdragsgiver ma ta stilling til
versjonshandtering).

* Betyr:

Beregningstid

. p . Jernbane- Nye %
. m'rlﬁ}ormef d AVlNOR BI \N E NOR % d?:fl:lkté(l)?:tet é N Vf\alier

Statens vegvesen
KYSTVERKET




Modellverktpyene| Verktgyene for godstransport(basismatrisene) videreutvikles og forenkles

@ varestrgmsmatrisene, representerer: & Modellering
- Transportetterspgrsel innenriks, import og eksport - Dataharmonisering og sammenstilling
- Tonn mellom sonepar - Fordeling basert pa neeringsstruktur
- 39 varegrupper - Beregning av transportmenster

- Validering mot observerte transportmengder
i Datagrunnlag, bredt sammensatt av tilgjengelige kilder

- Apne datakilder: B Status og fremdrift
- Jordbruk, skogbruk, fiske og havbruk, utvinning - Datainnsamling: k] Pagdende, venter dataleveranse fra S
- Virksomhetsdata og befolkningsdata - Modellering: &) Pagdende
- Grunnlagsdata fra SSB: - Validering: € Ikke startet
- Tolldata: Utenrikshandelen - Ferdigstillelse: & Avhenger av nar dataleveransen
- Lastebilundersgkelsen, kvartalsvis havnestatistikk kommer fra SSB

- Transportoperatgrdata

N
NVe, B

N ° & Jernb =
M JAVINOR ~ BANE NOR  gff jernbane.

direktoratet
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Modellverktgpyene| Verktgyene for godstransport(kostnadsmodellene) videreutvikles og forenkles

@ 5 transportformer
- Lastebil, sj@, jernbane, fly og utenlandsferge
- 56 kjgretgys-/fartgystyper

= Kostnadsmodeller for alternative framdriftsteknologier
- Batterielektrisk, biogass (og hydrogen) for veg
- St@rre spenn mht drivstofftyper for sjgtransport

i Hovedkategorier av kostnader
- . Tidsavhengige — transportmateriell, Ignn og sosiale
kostnader
- §. Distanseavhengige — drivstoff, vedlikehold
- im Laste-/losse- og omlastingskostnader

N ° & Jernb =
M JAVINOR ~ BANE NOR  gff jernbane.

direktoratet

8 Status og fremdrift
- Datainnsamling: [ Fullfgrt
- Modellering: [ (Naer) fullfgrt
- Validering: @ Under arbeid
- Ferdigstillelse: & H&aper & ha en modellversjon kla
til paske, men store endringer i
beregningsmetodikken i modellen

~~ Arbeidet blir dokumentert i en T@l-rapport
- Samarbeid mellom T@I og SITMA

N
NVe, B
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Modellverktgyene| Verktgyet videreutvikles — NOREG 2

Endrede
generaliserte
reisekostnader

Arbeidspendling

7

Klimapolitisk . RTM/NTM6 NOREG 2 | < Klimapolitisk

virkemiddel virkemiddel

4

/ N
/I ,\ \\ ___J
Py NN
: e . . : N \\ -
. Attraktivitet i | ss

destinasjonsvalg (- * Neringsstruktur
""""""""""""" | * Befolkningsutvikling

e Makrogkonomiske
utviklingstrekk

. p . Jernbane- Nye %
. mﬂﬁ;omfef d AVlNOR BI \N E NOR % d?::kti?:tet é N Vgier

Statens vegvesen
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Transportmodellene| Eksempel pa bruk (hentet fra et prosjekt for Statens vegvesen)

Grunnprinsipper for bruk av

transportmodell i kombinasjon med Hva kan vi endre i modellene:
scenarioene: » Nettverk (veinettverk, kollektivtilbud, gang- og sykkelnettverk)
» LoS-data - Level of service (generaliserte kostnader)
Brukervennlighet » Sonedata (befolkning, arbeidsplasser, areal, hushold,...)
Mai kunne forstas (og brukes) av etatene, radgivere, P Turmatriser
kommuner og fylkeskommuner. »  Bilholdsresultater
»  Modellfaktorer/parameterfil
Transparens > Opsjoner
» Andreinndata (kollektivtakster, bomtakster)

Mai vaere mulig 4 se hvilke forutsetninger som er lagt til
grunn og hvilke endringer som er gjort.

» Gir et klart skille mellom hva som er endringer i tiltak og hva som er

Foieildingues alealisntg endringer i henholdsvis reisevaner og rammer som grunnlag for et
Ma vaere tilstrekkelig detaljert til 4 gi kredibilitet, men scenario

samtidig tilstrekkelig forenklet for a kunne gi svar,

indikasjoner og "funn" i lopet av pilotprosjektet. » Viktig a tenke overordnet nar man modellerer scenarioer, med fokus
pa nettoeffektene! Kan veere krevende ettersom
drivkreftene/faktorene drar i ulike retninger...

N Z Jernbane- £ Nye %
. Mile- f AVINOR BANE NOR % direktoratet N V[\a/ier

Statens vegvesen
KYSTVERKET




Transportmodellene| Eksempel pa bruk (hentet fra et prosjekt for Statens vegvesen)

Jeg reiser

Eskaler-ende

Digital o Fokus pa Okte |
. klima- i
m*henwlq—hct . egne ressurser f()rgkjcucr Scena|'-|o1
a e n e S endringer Jeg reiser alene
Vurdering Endring Kommentar
LoS-data
. Kjeretid inkludert ferge o Elektrifisering, autonomi (for de som har rad),
Tid (overfart+ventetid) levzie 5% effektivisert tid
Bl Avstand Avstand Standard Elkiferig, vonor,oekdvser i (aver
. . . . ed a bruke min elbil"
Beskrivelse av hvilken konsekvens scenarioet har for de ulike Beskrivelse av hvilke justeringer som gjores i modellene for de ulike cingen |
reisemidlene, bosatte og arbeidsplasser konsekvensene
afikk, lavere frekvens
B . . . . . . . . afikk
» Tavere kostnad elbil Level of Service: redusert kjoretid og bomkostnad for elbiler (elektrifisering av private kjoretoy som Ty —
.qe . . |e steaer ayrere
& »  Flere med forerkort og tilgang til bil en miljolosning og autonome kjoretoy) -
*r—e . . . . . .

o e »  Mer varetranspott (godsmattise) Okt andel som har forerkort og tilgang til bil (ego-holdning og okt tilgang til autonome biler) sossranspo |

» Ferre bilpassasjerer Flat oppjusteting av godsmatrisen - Sentralisering av produksjon som gir okt godstransport.

| 1 - Ingen 1grerkort elier bl | Lavere ANndel=b5% L€ SOom narraa bruker autonom transport
n transport
. .. Level of Service: @kt ombordtid, ventetid og reisekostnader/billettpris (kollektivtransport er ikke
» Dirligere kollektivtilbud og okte kostnader for bruk e———o g / pris ( P

prioritert) Snome biler

ere med farekort).

=

. ] . ] g . . Flere hartilgang til bil med autonome biler
d -
ﬁ 4 » Ingen justetinger, men justetingene for bil og 5 - Farerkort, men feerre biler enn farerkort | Hoyere  Stor okning "\ 7 T ik deter flere med forekort)
o'o kollektiv vil gi en overforing av turer

i £gonoiaing = riere olier

ol

»  Redusert befolkningsvekst (ferre innvandrere, ] L T L ruandrer, levealder
o > Lavere befolkningsvekst (LLML). Desentralisering og sentralisering i storby (Flytting til storby, men  buskjettilde
selvforsyning/isolasjon), lavere levealder ——o 5 : A
el ogsa flytting fra distrikter)
»  Sentralisering i stor by
| Sentralisering mellomstor by (Alesund, Haug.) | Standard :Iuy‘;‘unv‘v.%:wj 3!}1\’»&)}31&\ oysa nyiing fra distrikter.
g Desentraliserin, sentralisering i storby (Hoyere digital tilgjengelighet og behov gir i prinsippet Sidelidsroller |
H » Faxrre arbeidsplasser sentralt (stor by) chtraisering og se g 15to by (Hoy gital tigjengelighet og behov gir 1 prnsippet. - deliosroler |
. o——® mulighet for 4 jobbe "hvor som helst", men store forskjeller. Det gir ogsa mulighet for selskaper 4~ 3behovairi prinsipp
HE »  Met bruk av hjemmekontor lelst’, men store

plassere seg sentralt med sma kontorer.) stfor selskapene &

kontorer

. ’ . Jernbane- N -V
. Miljo- d AVINOR BANE NOR d?rr:kta(‘;::tet 45

direktoratet Ve ler Statens vegvesen
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Transportmodellene| Eksempel pa bruk (hentet fra et prosjekt for Statens vegvesen)

- Pilot Alesund og Haugesund

Reisemiddelfordeling
Bo Car driver Car passenger
Referanse-bane
(NTP) 71%
o o
Alesund kommune
e i Population (town): 58 000 oL
Moide 44% 10%
68%
.H" ~
Referanse-bane
o -
maary Haugesund kommune
Population (town): 37 000 64%
39% 16%
Kaben
74%
il ” AVINOR BANE NOR i jermbane,
direktoratet °

Public transport

Walking and cycling

8% 6% 16%

8% 8% 13%

9% 13% 20%
22% 24%
8% 8% 18%
9% 8% 12%
7% 1%7%
1% | 8% 18%
16% 28%

9% 3% 14%

KYSTVERKET

o Jeg reiser alene

Et enklere liv
Sammen er vi sterkere

Redd oss fra oss selv

=2

Nye
N Veier
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Oppdraget til SD, fase 2| Oppgave/tidsplan

Oppgaver 2024 2025
11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Trender, scenarier, lavutslippssamfunn

Delleveranse 1.4.2025

Utarbeide prosess

Identifisere trender og drivkrefter

Utarbeide scenarier og definere mal

4 Beskrivelse av lavutslippssamfunnet i 2050

Identifisering av virkemidler

6 | Vurdering av konsekvensene for hovedmalene
iNTP

Modellutvikling og beregninger

Delleveranse 1. september 2025

7 Utviklingsarbeid (transportmodellene)
8 Datainnsamling og oppdatering
9 Utviklingsarbeid (NOREG el.l.)
10 Eksempelberegning av transportetterspgrsel
11 Eksempelberegning for transportutvikling og

samf.gk. for konkrete tiltak

12 Beregninger av klimagassutslipp

Leveranse og forankring

Delleveranse 31. oktober 2025

13 Utforming av leveransen

14 Gjenstaende metodeutvikling

g a Jernbane-
/ AVINOR BANE NOR direktoratet

Ve i er Statens vegvesen

Image by Martyn Cook from Pixabay
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Dokumentasjon| www.ntpmetode.no

Rapporter kan lastes ned her
www.ntpmetode.no

fAVINOR BANE NOR % e e a r\ NyeVeier ‘%’
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