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Om prosjektet

Trafikverket fikk sitt regjeringsoppdrag i juni 2022
« Jernbanedirektoratet fikk supplerende tildelingsbrev i oktober 2022

* Felles rapport som i hovedsak er utarbeidet av ansatte i Jernbanedirektoratet og
Trafikverket

e OQverlevert til respektive departementer 1. oktober 2023
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Hva er forskjellen pa
regiontogkonseptet og
dagens tilbud (2024)?

* VW kjarer na 7/8 turer mellom Oslo og Gateborg

— Gjennomfgres uten de infrastrukturtiltakene som
prosjektet foreslar - lengre reisetid og starre fare for
forsinkelser

« Starste tiltak | regiontogskonseptet innebaerer
oppgradering av Sarpsborg stasjon




Fjarrtagskoncept

Vi har undersokt mojligheten att ersatta de granskryssande regiontagen
med en ny fjarrtagslinje

« Pa norska sidan blir detta en tillkommande linje vilket Okar antalet
tagmoten

« Restiden blir endast forsumbart battre &n i regiontagskonceptet, trots
farre stationsuppehall

« Vihar valt att inte ga vidare med detta koncept



Godskoncept

Ny infrastruktur, utbver Bas
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Tre nya motesstationer Haug — Kornsjo
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Forlangt motesspar i Bralanda ° , *5 e

Samtidig infart i Frandefors

Ovriga atgarder:

Hjalplok i Tistedalsbakken og Brynsbakken
Godstogsmateriell for 120 km/tim

Ny generation lok for tyngre tag
Bromstabeller for 120 km/tim

Prioritering av godstagskanaler inkl kolonnkdrning
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* 8 langa godstag = 12 "vanliga” godstag



Koncept Medel

Ny infrastruktur, utéver Bas
Dubbelspéar Haug — Seut (Fredrikstad)
Samtidig infart i Fredrikstad
Samtidig infart i Rolvsoy

Samtidig infart i Sandesund

1.
2
3
4
5. Trimning och samtidig infart i Sarpsborg
6. Dubbelspar Sarpsborg — Klavestad

7. Forlangt motesspar och samtidig infart i Skjeberg

8. Samtidig infart i Berg

9. Forlangt motesspar och samtidig infart i Halden

10. Tva nya motesstationer Halden — Kornsjo

11. Tredje motesspar och samtidig infart i Aspedammen
12. Tre nya motesstationer Kornsjo — Skélebol

13. Dubbelspar Skalebol — Oxnered

14. Forbigangsspar Oxnered — Goteborg, soder om Oxnered,
Varpemossen och Lédose

15. Hastighetshojning Oxnered — Alvangen till 250 km/tim

+  Godsatgarder enligt godskonceptet
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Fjarrtdg  Godstag

Koncept HOg

Ny infrastruktur, utbver Bas
1. Dubbelspar Haug — Oxnered

2. Forbigangsspar Oxnered-Goteborg

— Soder om Oxnered, Varpemossen och
LOdose

Skalebol

3. Hastighetshojning Oxnered — Alvangen
till 250 km/tim 4
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Kostnadsestimat

Mogenhetsgraden varierar for de atgarder som ingar i koncepten

Osakerheten ar generellt sett mycket stor i dessa tidiga skeden

Estimaten bygger pa sammanstallning av tidigare underlag samt vissa
nya siffror, i synnerhet for dubbelspar Skalebol — Kornsjo

Indexering till prisniva 2021



Kostnadsestimat

Investeringar i Norge Totalt
Sverige

(Millioner norske (Millioner svenska (Millioner norske
kroner) kronor) kroner)
Alternativ Prisniva: feb 2021 Prisniva: feb 2021 Prisniva: feb 2021

Regiontogskonsept 500 - 900 15 - 30 550 — 950

Godskonsept 1 500 — 2 600 600 — 1 100 2100 -3 700

Konsept Middels 15 000 — 26 000 4 500 — 7 800 20 000 — 34 000

Konsept Hay 43 000 — 75 000 16 000 — 29 000 59 000 — 104 000




Samfunnsgkonomi

Tall i mil

Netto
naverdi 138 1 440 -18 135 - 79 841

(Norge)

NNB (Norge) 0,1 0,3 - 0,59 - 0,83

Netto
Naverdi - 329 5 055 - 29 893 - 104 110

(Sverige)

NNB
(Sverige) -0,3 1,13 - 0,7 - 0,7
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Konklusjon



Ambitionsnivaer

Utredningen visar pa mojligheterna for att utveckla
banan med olika ambitionsnivaer

Pa varje ambitionsniva skapas nya mojligheter att
utveckla trafiken

Hogre ambitionsniva ger storre nytta men till hogre
kostnader



Mojligheter fOr en stegvis
utveckling

« Koncepten kan bygga vidare pa varandra i en logisk
ordningsfoljd:
1. Regiontagskonceptet (trimning)

2. Godskonceptet (nya och forlangda motesstationer
mm)

3. Medel (dubbelspar pa delar av strackan)
4. HOg (dubbelspar pa hela strackan)

o Godskonceptet beddbms vara samhallsekonomiskt
|onsamt

Oslo

lvangen
KGﬁteborg



Jernbane- e
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Videre arbeid og oppfalging



Forum for grensekryssende jernbane

« For att fa full effekt av utredda atgarder behovs ett fortsatt
gemensamt arbete mellan landerna.

« En fortsatt utveckling kraver en fortsatt gemensam planering av
ordningsfoljden for atgarder i takt med trafikens utveckling.

e FOr att forverkliga godskonceptet behovs det en samordning
over landsgransen for att sékerstalla att det blir mgjligt att kora
langre och snabbare godstag hela strackan.



Sandbukta — Moss — Sastad
Vastlanken

Dobbeltspor gjennom Varberg

Dobbeltspor nord for Helsingborg
Fire spor Lund — Malmo
Ny bane pa Falster og Lolland
Fehmarn fixed link

Ny bane og elektrifisering nord for Libeck



Velen videre mot Europa

 Hva mer skjer i korridoren Oslo — Kontinentet?
 Om Jernbanedirektoratets analyse av nattog Oslo — Kgbenhavn
* Nye billetteringslgsninger
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