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Bakgrunn
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Frikjenner hurtighater som «miljgversting»
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Morske myndigheter bruker 40 til 50 &r gamle tall nar utslipp fra ulike
transportmidler formidles, = Det blir helt feil, sier Gunnar Jan Oma pé vegne av
hurtigbatpredusentene.
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Resultater fra direkteberegninger

e 17 fartgyer levert siste 10 ar
* Antakelser

Full bat

90 % MCR @ service speed, full load
212 g MGO per kWh [1]

3.17 (kg CO2) / (kg MGO) [2]
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1: https://www.mtu-solutions.com/content/dam/mtu/products/defense/marine-and-offshore-service-and-supply/main-propulsion/mtu-series-
2000/3232231_Marine_spec_12V16V2000M72_1B.pdf/_jcr_content/renditions/original./3232231_Marine_spec_12V16V2000M72_1B.pdf
2: https://www.ssb.no/_attachment/288060/
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Hvor kommer TOQIl-tallene fra?
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- Reelt forbruk og reelt passasjerantall
- Data fra 2004
- Antar lastdata lik det det var i 1998
- Fordelingsngkkel mellom last og passasjerer

I\lorwegian University of 3: 2014, Vegen mot klimavennlig transport, T@l-rapport 1321, Fridstrgm & Alfsen
Science and TEChnO'Ogy 4: 2009, Energieffektivisering og CO2-utslipp for innenlands transport, T@l-rapport 1047, 1994-2050, Thune-Larsen, Hagman, Hovi, Eriksen
5: 2008, Energiforbruk og utslipp til luft fra innenlandsk transport, SSB-rapport 2008/49, Toutain, Taarneby & Selvig



Usikkerhetsmomenter

Fordelingsnakkel Mangler lastdata Gamle fartayer

t

Tilsvarende utslipp

'
- I

86.5 kg 1 tonn
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Science and Tech nology https://www.torghatten-midt.no/getfile.php/132539-1395155658/FosenNamsos%20Sj%C3%B8/Bilder/Artikkelbilder/Hurtigh%C3%A5thilder/Ladejarl. JPG
https://batomtaler.skipsrevyen.no/ms-hollendaren/ms-hollendaren/1093841



https://publicdomainpictures.net/pictures/60000/velka/man-in-black-silhouette.jpg
https://www.torghatten-midt.no/getfile.php/132539-1395155658/FosenNamsos%20Sj%C3%B8/Bilder/Artikkelbilder/Hurtigb%C3%A5tbilder/Ladejarl.JPG
https://batomtaler.skipsrevyen.no/ms-hollendaren/ms-hollendaren/1093841

Falsomhetsanalyse - fordelingsngkkel
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Ved samme fordelingsngkkel som for

fly, dvs. 1 person tilsvarer 86.5 kg last
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4: 2009, Energieffektivisering og CO2-utslipp fol

Oma Batbyggeri
m TJI, fordelingsnagkkel 1
TAdI, fordelingsngkkel 2

r innenlands transport, T@l-rapport 1047, 1994-2050, Thune-Larsen, Hagman, Hovi, Eriksen



Falsomhetsanalyse - alder

Eksempel for tilsvarende fartgyer, 275 pax,
34 knop

MS Ladejarl/Mgrejarl, 2002: 162 ‘Ziif

MS Tyrhaug/Terningen, 2014: 101 ‘iifnz

> ~38 % lavere forbruk for moderne bater

Datasettet burde oppdateres
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https://www.torghatten-midt.no/getfile.php/132539-1395155658/FosenNamsos%20Sj%C3%B8/Bilder/Artikkelbilder/Hurtigb%C3%A5tbilder/Ladejarl.JPG
https://www.braa.no/fast-ferries/ms-tyrhaug

Beste gjetning

« Samme fordelingsngkkel som for

fly
« Korreksjon for nyere fartgyer

co co
9572 1 _038) =334 L2
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m Persontog (diesel) [3]
m Rutebuss [3]

m Tilbringertransport [3]
mFly [3]

m Hurtigbat, estimert

m Ferge [3]

3: 2014, Vegen mot klimavennlig transport, T@l-rapport 1321, Fridstrgm & Alfsen



Hva kan man gjgre med utslippene?

* Mer energieffektive fartgyer

« Elektrifisering

* Flere fartgyer av ulik stgrrelse
 Redusere komfortkravene
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Takk for oppmerksomheten

B NTNU | saencEanaecmoisy



Omtrentlig passasjerbelegg

* Spesifikt utslipp ved antakelse
om fulle bater
>~113%&
pkm
« Spesifikt utslipp, beste gjetning
ved reelt gassaSJerantall

- ~ 334
pkm

e Estimat av gjennomsnittlig
passasjerbelegg:

13 34— 349
334 0
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