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Fremtidens hurtigbåt er satt opp som et gjennomgående prosjekt fra 
konseptutvikling til fartøydrift 

Konseptutvikling
(2019)

Design
(2021-23)

Bygg
(2024-25)

Pilot
(2025-26) Drift

Hydrogendesign
Sikkerhetsgodkjenning av fartøy med 

hydrogen som energibærer

Energieffektive Design
Minimum 30 % lavere energiforbruk 

pr. nm enn referansefartøy

Klimasats: 7,5 MNOK
Mdir: 1 MNOK

Klimasats: 66 MNOK



Målsettingen om 30 % bedre energieffektivitet er fullt ut oppnåelig

Effektbehov for design 
utviklet gjennom FH2

Effektbehov tradisjonelle 
katamarandesign med batterier



Designfasen av energieffektive design ble ferdigstilt i mai 2023 

• Fire ulike design – alle er innovative og har sine egne 
særegenheter og styrker 

• Antatt byggekostnad, inkl. pilotfase er ca. 300 mill. kr.

• Basispris for en dieselhurtigbåt med samme kapasitet 
er antatt til 150 MNOK

• Markedsverdi på fartøyet etter endt pilotfase?



Fartøyet skal dimensjoneres for de lengste sambandene:
1. Bergen – Nordfjord – (Ålesund)
2. Trondheim – Kristiansund
3. Bodø – Sandnessjøen
4. Alta - Hammerfest

Utslippsfri minimumsrekkevidde på 160 nm med hydrogen som 
energibærer

Overordnet mål: Å utvikle, sikkerhetsgodkjenne og 
demonstrere hydrogendrevne hurtigbåter, samt å få 
teknologien prisbar og kommersialisert. 

Hydrogendesign



Tre strategier for fylkeskommunene for overgang til fremtidens hurtigbåter

Fortsette som før. 
Gjøre ingenting

Nye anbud vurdert 
basert på 

energieffektivitet 

Bygge pilotbåter i 
regi av Fremtidens 

Hurtigbåt

• Nye hurtigbåter med batteri, større og mindre energieffektive enn i dag 
• Batteribytte på lengre samband, fare for monopolsituasjon
• Kontrakter med stor risikoeksponering på drivstoff/energikostnader

• Den Fylkeskommunen som er først ute må ta større driftsrisiko til en høyere 
kostnad (prototype vs. serieproduksjon) enn i dag. 

• Det vil lønne seg å sitte stille og vente på at andre fylkeskommuner tar risikoen

• Utnytte samarbeidet til å akselerere paradigmeskifte for hurtigbåttransport
• Merkostnad til bygging av pilotbåter og innkjøring hel/del-finansiert av staten
• Vil komme alle fylkeskommuner i Norge til gode 
• Lave drivstoffkostnader viktig for konkurransedyktig transportmiddel i fremtiden
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Betydelig risikobalansering i 
anbudskontrakten 
Promoter energieffektivitet
• kWh/Nm*PAX
• Energipris
• Kontraktlengde
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